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Analisis Costo-Beneficio!

CONSTRUCCION DE PASO SUPERIOR VEHICULAR (PSV)
SOBRE LA CARRETERA FED. 140 XALAPA - VERACRUZ
(TRAMO LAS TRANCAS), EN EL KM 3+800, EN
LOCALIDADES VARIAS, MUNICIPIOS VARIOS, DEL
ESTADO DE VERACRUZ DE IGNACIO DE LA LLAVE.

I. Resumen Ejecutivo

La Red Nacional de
Carreteras, comunica a
toda la Republica
Mexicana; cuya longitud
total para el afio 2022
era de 788,323 km. De

RED NACIONAL DE
CAMINOS

Carreteras
Pavimentadas
2240 %

esta longitud total,

Caminos No
17 6' 984 d km Pavimentados Vialidades urbanas
CcO rrESpon en da 67.10% e infraestructura de
carreteras enlace

pavimentadas, de Ilos 10.50%

cuales 50,798 km son de
carreteras federales vy

103,053 km de carreteras iustracion 1: Distribucisn porcentual de la Red Nacional de Caminos. INEGI, IMT
estatales, y los 23,131 km @022

restantes corresponden a

carreteras municipales y particulares. Por otro lado, la Red Nacional de
Carreteras cuenta con 82,742 km de Vvialidades urbanas e
infraestructura de enlace, asi como también 528,596 km de caminos
no pavimentados.

Veracruz, ocupa el tercer lugar con la mayor longitud de carreteras y
caminos a nivel nacional. La informacién anterior se obtuvo de los datos del
Instituto Mexicano del Transporte para la Red Nacional de Caminos del afio
2022.

El municipio de Xalapa cuenta con infraestructura de vias de comunicacion
conformada por 170.2 km de carretera, los cuales comunican a 8
habitantes de las diversas localidades.
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Los elevados costos que produce la congestion vial hacen prioritario
implementar medidas que reduzcan de manera significativa los tiempos de
recorrido y los gastos de operacién vehicular. Por ello, es necesario
justificar la seleccién a través de la evaluacion de sus costos y beneficios,
de tal forma que con las medidas seleccionadas se maximicen los beneficios
en términos de ahorro y se minimicen los costos derivados de las
inadecuadas condiciones para el transporte vial. El método utilizado para
evaluar los proyectos propuestos para mejorar el flujo de trafico serd el
método del Andlisis Costo-Beneficio Simplificado, donde se determinara si
el proyecto propuesto es eficiente econdmica y técnicamente.

a) Problematica, objetivo y descripcion del PPI
Objetivo del PPI

El objetivo principal del proyecto es disminuir el tiempo de viaje de los
usuarios y los costos de operaciéon vehicular y con ello reducir los costos
generalizados de viaje (CGV), particularmente en horarios de congestion.

Por otro lado, se pretende mejorar la conectividad, velocidad y la seguridad
de los usuarios, asi como dar mayor capacidad al flujo vehicular de la
interseccion mediante la CONSTRUCCION DE PASO SUPERIOR VEHICULAR
(PSV) SOBRE LA CARRETERA FED. 140 XALAPA - VERACRUZ (TRAMO LAS
TRANCAS), EN EL KM 3+800, para ofrecer un nivel de servicio éptimo a los
usuarios. Con la construcciéon de este paso superior vehicular (PSV)
contribuira a mantener un flujo de trafico continuo y sin interrupciones para
el transito de largo itinerario proveniente del sentido México-Veracruz,
desde el ultimo semaforo sobre la Av. Ldzaro Cdardenas, ubicado en las
coordenadas 19°33'31.49"N y 96°55'9.71"0 hasta la salida Xalapa-
Veracruz en las coordenadas 19°30'21.22"N, 96°51'9.91"0; lo anterior
gracias a la construccién del PSV sobre la carretera federal 140, tramo Las
Trancas, Km 3+800 y a la eliminacion de tres semaforos que impedian el
transito continuo. Con la construccion del Paso Superior Vehicular sobre la
carretera federal 140, km 34800, la distancia que se recorre de manera
ininterrumpida es de aproximadamente 0.715km en un tiempo promedio de
0.65 min a una velocidad de 65.94km/h, en un vehiculo ligero. Mejorando
la movilidad de los flujos vehiculares de los diferentes movimientos
direccionales.

La carretera Federal 140 en el tramo Xalapa-Veracruz es la principal via de
comunicacién hacia el sur de la Zona Metropolitana de Xalapa,
conectandose al norte con el eje vial Ldzaro Cardenas, que, como debe
recordarse forma parte de la carretera federal 140 libre de pes
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mediante mutuo acuerdo de colaboracidon con Gobierno del Estado y la
Secretaria de Comunicaciones y Transporte se le dio uso y gozo de este
tramo al municipio de Xalapa. Esta avenida la cual cruza toda la ciudad
hasta conectarse nuevamente con la carretera Federal en el tramo Xalapa-
Puebla, es de suma importancia, ya que comunica a la capital del Estado
con el Puerto de Veracruz y este a su vez, con la ciudad de Puebla, asi
como también con Tlaxcala y Perote libre de peaje.

Por medio de la Construcciéon del paso superior vehicular (PSV) sobre la
carretera Fed. 140 Xalapa-Veracruz (Tramo Las Trancas), en el km 3+800,
se contribuye al cumplimiento del objetivo de la estrategia definida en el
Plan Nacional de Infraestructura Carretera 2018-2024 que a la letra dice
“resolver los puntos de conflicto con la infraestructura de las zonas
urbanas, que permita el transito agil y seguro de personas y bienes por el
territorio nacional y que dé a todos la posibilidad personal, comercial,
cultural y politica de conectarse con el resto de los mexicanos y con el
mundo”. Por lo que la construccion de este PSV sobre la CARRETERA FED.
140 XALAPA - VERACRUZ (TRAMO LAS TRANCAS), EN EL KM 3+800, es
primordial para mejorar la movilidad de los flujos vehiculares de Xalapa y la
region.

Problematica identificada

El principal problema que se presenta en el sitio del proyecto es el trafico
vehicular y en consecuencia los cortes en la circulacion y la falta de
seguridad para los usuarios de esta via de comunicacion ante la falta de un
paso franco sobre la CARRETERA FED. 140 XALAPA - VERACRUZ (TRAMO
LAS TRANCAS), EN EL KM 3+800. En esta via es importante destacar que
para poder entrar o salir de la ciudad de Xalapa, convergen en este punto
varios flujos vehiculares, los cuales provienen de diversas colonias ubicadas
en la periferia y unidades habitacionales de las localidades del municipio de
Xalapa y de Emiliano Zapata, generando flujo vehicular significativo sobre
esta carretera Fed. 140 Xalapa- Veracruz, en el km. 3+800, también han
de considerarse los provenientes del puerto de Veracruz y del vecino
Municipio de Coatepec y demas localidades aledafias que tienen como
destino ingresar y/o cruzar a la ciudad de Xalapa; los cuales, tienen un
corte de circulacién semaforizado que los detiene en su transito para dar
paso a otros flujos vehiculares como lo son:

o Del sentido Xalapa-Veracruz, los provenientes de la glorieta de El
Olmo, de la Avenida Arco Sur y de Las Trancas, mas las colonias y
fraccionamientos de la zona, los cuales al paso del semaéafo
incorporan a la Avenida Lazaro Cardenas con 3 direcciones:
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1. Dan vuelta en L para incorporarse en el sentido Xalapa-
Veracruz;

2. Atraviesan ambos sentidos de la Avenida Lazaro Céardenas
hasta continuar por la calle Del Olmo y

3. Cruzan los carriles Xalapa-Veracruz y se incorporan en el
sentido Veracruz-Xalapa.

4. Mas los que ya van sobre la Avenida Lazaro Cardenas en el
sentido Xalapa-Veracruz y continGian sobre ella.

e 5. Del sentido Veracruz-Xalapa los generados por el carril de revisién
de la Fuerza Civil, mas los usuarios provenientes de la Central de
Abastos, el registro civil, los que provienen de la carretera Coatepec-
Las Trancas, todas las colonias y fraccionamientos que estadn en la
zona y se incorporan a la altura del retén de la Fuerza Civil, y se
encuentran con el semaforo del Olmo;

e 6. Los que salen de la calle del Olmo, para incorporarse a la Avenida
Lazaro Cardenas en el sentido Veracruz-Xalapa.

e 7. Mas los que ya van sobre la Avenida Lazaro Cardenas en el sentido
Veracruz-Xalapa y contintian sobre ella.

Esta situacioén, provoca altos Costos Generalizados de Viaje que perciben
los usuarios de mediano y largo itinerario, originados por las bajas
velocidades y los elevados tiempos de recorrido del trazo actual, asi como
pérdidas econdmicas y de tiempo debido al congestionamiento vial
provocado por la limitada capacidad de la infraestructura y los cortes de
circulacion obligados actualmente en todos los flujos vehiculares que en ese
punto convergen, en esta via de comunicacion tan importante de la capital
del estado.

Localizacidén: El Paso Superior Vehicular (PSV) sobre la carretera Xalapa -
Veracruz (tramo Las Trancas), en el km 3+800, se encuentra ubicado entre
la capital del estado, Xalapa y el municipio de Emiliano Zapata. Con una
longitud total de 0.715 km y 16.80m de ancho. En las coordenadas:
19°30'30.66” N y 96°52'7.41” Q.

Ilustracion: Micro y macro localizacién del PPI.

Fuente: Elaboracion propia
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CONSTRUCCION DE PASO SUPERIOR VEHICULAR (PSV) SOBRE LA
CARRETERA FED. 140 XALAPA - VERACRUZ (TRAMO LAS TRANCAS), EN EL
KM 3+800, con un ancho de seccién total de 16.80 m, con cuatro carriles
de circulacién (dos por sentido). Los carriles tendran un ancho de 3.5
metros, mas acotamientos laterales de 40 cm de ancho, un camellén
central de 1 m. y parapetos de 40 cm.

b) Horizonte de Evaluacion, costos y beneficios del PPI
Horizonte de Evaluacion

El horizonte de evaluacién del proyecto es de 31 afios, en tanto que la
vida util del proyecto es por un periodo de 30 afios, debido a que el
primer afio es para su construccion.

Descripcion de los principales costos del PPI:

Los principales costos del proyecto de inversién identificados,
cuantificados y valorados durante todas sus etapas son los siguientes:
e Costo de inversién inicial,
e Costos de mantenimiento o conservacién durante la vida Uutil del
proyecto.
e Costos por molestias durante la etapa de construccion del PSV.

Etapa de ejecuciéon. - El costo de inversion inicial es de
$90,000,000.00 (Noventa millones de pesos 00/100 M.N.), a precios
2023, incluyendo el 16% de IVA. El costo de la obra comprende la
construccién del puente vehicular, incluyendo accesos, sefialamiento,
luminarias y otros trabajos de obra inducida, como la reubicacién de postes
existentes de CFE entre otros.

MONTO TOTAL DE INVERSION

COMPONENTES/ RUBROS MONTO DE INVERSION

PRELIMINARES 1,128,934.64
SUBESTRUCTURA 5,416,660.42
SUPERESTRUCTURA 11,905,819.93
ACCESOS 53,939,294.70
SENALAMIENTO Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD 654,321.79
OBRA INDUCIDA 1,182,757.88
CFE 1,797,935.25
CMAS 1,560,482.28
SUBTOTAL $ 77,586,206.89
IVA $1 93.11

TOTAL 0.00
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Etapa de operacion. — Durante la etapa de operacién, se consideran
los costos de mantenimiento y conservacion, y que corresponden a lo

siguiente:

Mantenimiento Costo ($/ km/carril)
Rutinario $154,440.00 Anual
Periddico $844,558.00 Cada 6 afios
Reconstrucciéon $1,855,216.22 Cada 15 afios

Costos Por molestias durante la etapa de construccion del PSV
Descripcion de los principales beneficios del PPI

Los beneficios principales son los CGV.
Ahorros en Costos de Operacion y en Tiempos de Viaje vehiculares.

Incremento en las velocidades de operacion.

Reducir los tiempos de recorrido.

Reducir los costos de operacién de los diferentes tipos de vehiculos.
Ofrecer comodidad y seguridad para los usuarios.

Mejorar los niveles de servicio.

Beneficios indirectos y externalidades del PPI.

Se identifica una externalidad positiva consecuencia del proyecto que
tiene que ver con la reduccidon de emisiones de gases contaminantes
como consecuencia de la descongestion que genera el PSV. Sin
embargo, este es un beneficio intangible dado la dificultad de cuantificar
y valorar su impacto.

Ahorro en costos por tiempo de viaje. - Los beneficios anuales, se
obtienen con la diferencia de los costos por tiempo de viaje para cada
situacién, sin y con proyecto. El costo por tiempo de viaje toma en cuenta
el volumen de vehiculos diario (TDPA) para autos, autobuses y camiones
(en estos, se toma como base la carga transportada y el valor), el nimero
de pasajeros promedio por tipo de vehiculo y el valor del tiempo de los
usuarios, multiplicado al afio (365 dias) para cada situacién (con y sin
proyecto). Se calculan los beneficios por ahorro en tiempo de viaje afio por
afio para los 30 afios de vida util.

Ahorro en costos de operacidon vehicular. - Los beneficios anua
este concepto se obtienen con la resta de los costos de operacig

Calle Pablo Frutis No. 4 ‘

Col. Esther Badillo, C.P. 91190

Xalapa, Veracruz ?‘
Tel. 228 841 61 20 Ext. 3176

www.veracruz.gob.mx







